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Abstract of DE1 9607294 

The system utilises a passive chip installed in a vibration-resistant housing in or on 

the engine of the vehicle. Data related e.g. to the age of the vehicle, its maintenance \j) 

intervals, periodic roadworthiness test certificate etc. is stored, altered and retrieved ^ 

by an inductive method. The chip is activated by an external scanner for location, _ 

writing and readout. All necessary data is transferred directly from the chip to the u> 

databases of a network operator. Cfl 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugidentifi- 
kationssystem, welches eine Obermitilung der Fahr- 
zeugdaten zwischen dem Fahrzeugidentifikationssy- 
stem und dem zugangsberechtigtem Anlagenbediener 
ermoglicht, sowie ein Verfahren zur Obermittlung die- 
ser Informationen. 

Die Identifizierung von herkdmmlichen Fahrzeugen 
ist sehr aufwendig und personalintensiv. Neben dem 
Problem der aufwendigen Suche der Fahrgestellnum- 
mer und der Prufung der Fahrzeugdaten des Fahrzeug- 
scheins besteht das Problem, daB wichtige fur die Identi- 
fizierung des Fahrzeugs erforderliche Daten, z. B. Her- 
stelldaten, TOV-Berichte, Wartungsintervalle, ord- 
nungsbehdrdliche Auflagen, eta, bereitgehalten und be- 
schafftwerden mussen. 

Zur genauen Fahrzeugidentifizierung werden zur 
Zeit hauptsachlich aktive Chips eingesetzt, die mittels 
einer definierten Stromquelle ihre Daten an die ange- 
schlossene Hardware ubergeben. Dieses Dateninf orma- 
tionssystem kann nur uber EDV— Schnittstellen mit 
den zugehdrigen Kabelanschlussen an externe EDV-Sy- 
steme die gewfinschten Daten ubermitteln. Diese zur 
Zeit ublichen Informationssysteme haben den Nachteil, 
daB aufwendige Yerkabelungen zur Datenbank bzw. 
zur Hardware geschaffen werden mussen, um einen Da- 
tenzugriff zu bekommen. 

Seit kurzer Zeit werden bereits in anderen nicht zur 
Automobilbranche gehdrigen Bereichen (z. B. im Tief- 
bau) zur Lokalisierung von Kabel- und Rohrieitungs- 
verlaufen, passive elektronische Marker verwendet 
Diese elektronischen Markersysteme des Standes der 
Technik werden jedoch nur als separate Einheiten ge- 
trennt von den eigentlich zu lokaUsierenden Bauteilen 
eingebaut 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Fahr- 
zeugidentifikationssystem bereitzusteUen, weiche die 
Obermittlung definierter Informationen zwischen den 
erfindungsgemaBen Fahrzeugidentifikationssystem und 
dem zugangsberechtigtem Anlagenbediener ermogli- 
chen. Die vorliegende Erfindung betrifft auch ein Ver- 
fahren zur Obermittlung definierter Informationen zwi- 
schen den erfindungsgemaBen Fahrzeugidentifikations- 
system und dem zugangsberechtigtem Anlagenbedie- 
ner. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein 
Fahrzeugidentifikationssytem gelost, in oder an deren 
Fahrzeugteilen ein passiver Markierungschip (elektro- 
nischer Marker)rangeordnet ist 

Dieser passive Chip kann in einem gegen einwirkende 
Warme und Kalte und gegen extrem starke Erschutte- 
rungen bestandigem Gehause eingebaut sein. Fur den 
Einsatz und Einbau im oder am Motorblock o.a. kann 
die auBere Speicherchipform und seine Umhullung ent- 
sprechend adaptiert werden. 

Ohne eine Beruhrung mit dem Markierungschip ein- 
zugehen kann der zugangsberechtigte Anlagenbediener 
dann auf dem elektronischen Marker mittels eines In- 
duktionsverfahrens Daten speichern, andern oder abru- 
fen. Aufwendige Verkabelungsarbeiten sind nicht mehr 
erforderlich. 

Die elektronischen Marker sind direkt in die Fahr- 
zeugteile, insbesondere den Motorblock, oder den StoB- 
fangern, der Fahrzeuge integriert Dieses kann bei- 
spielsweise dadurch geschehen, daB der in einem robu- 
stem Gehause befindliche passive Markierungschip in 
einen geschutzten Teil des Motorblocks eingegossen 
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wird Eine weitere Einbaumoglichkeit ist z. B. das einla- 
minieren der Marker oder das Einschrauben der Mar- 
ker in vorgefertigte Hohlraume. Die Anbringung der 
• Markierungschips ist mit alien im Fahrzeugbau verwen- 

5 deten Materialien kompatibel, wie z. B. Stahlformteile, 
GuBformteile, PVC-Bauteile usw. 

Mit einer Scan-Vorrichtung einem speziellen Or- 
tungs-, Lese- und Schreibgerat kann der Marker dann 
vom Geratebediener genau geortet werden, ohne in Be- 

io riihrung mit dem Marker zu tretea Weiterhin kann der 
Anlagenbediener mittels der Scan-Vorrichtung den pas- 
siven elektronischen Marker aktivieren, so daB er Zu- 
griff zu alien in dem Marker gespeicherten Daten wie 
z.B. Fahrgestellnummer, Fahrzeughalter, TOV-Daten 

15 etcerhalt 

Die benotigten Daten die im elektronischem Marker 
gespeichert sind, konnen in die Scan-Vorrichtung (Lese- 
gerat) eingelesen werden und uber entsprechende 
Schnittstellen an die Datenbanken z. B. an die StraBen- 

20 verkehrsdatenbanken, an die polizeilichen Suchdaten- 
banken oder an die Datenbanken der Vertragswerkstat- 
ten, weitergeleitet werden. So konnen alle Informatio- 
nen des zugangsberechtigten Bedieners schnell ein- und 
ausgelesen werden und ermoglichen durch geeignete 

25 Datenschnittstellen den Informationsaustausch mit al- 
ien gangigen Datenbanksystemen. Durch zyklische au- 
tomatische Erneuerung der Daten, z. B. bei den vorge- 
schriebenen TOV-Besuchen wird die Langlebigkeit der 
gespeicherten Informationsdaten sichergestelit 

30 Bei den behordlich vorgeschriebenen TOV oder In- 
spektionsintervallen konnen die Markierungschips von 
entsprechend ausgerusteten mobilen oder stationaren 
Schreib-Lesegeraten gelesen und programmiert wer- 
dea Die Fahrzeugdaten konnen dann sowohl in den 

35 Markierungschip als auch fiber die Schnhtstelle des 
Schreib-Lesegerates in der Datenbank direkt abgespei- 
chert werdea Das gewahrleistet ein Minimum an Ober- 
tragungsschritten oder eine minimale Fehlerquote 
durch Inf ormationsmangeL 

40 Das erfindungsgemaBe Fahrzeugidentifikationssy- 
stem bietet den Vorteil, daB der elektronische Marker 
direkt bei der Herstellung der Fahrzeugteile eingebaut 
wird und somit ein zusatzlicher, aufwendiger Produk- 
tionsschritt entfallt Hierdurch wird die Ortbarkeit des 

45 Fahrzeuges mit den wichtigen Fahrzeugdaten fur jeden 
Zugangsberechtigten einfach ermoglicht Dadurch, daB 
die Marker fest in den Fahrzeugbauteilen integriert 
sind, sind sie durch auBere Storungen und Manipulatio- 
nen von nicht zugangsberechtigten Personen weitestge- 

50 hend geschutzt 

Dieses neuartige Fahrzeugidentifikationssystem stellt 
durch den beruhrungsf reien Informationsaustausch zwi- 
schen fest eingebautem Markierungschip und dem An- 
lagenbediener ein neuartiges Sicherheitssystem da, wel- 

55 ches einfach und rationell zu bedienen ist 

Passive elektronische Marker die in abgewandelter 
Form fur das erfindungsgemaBe System geeignet sind, 
werden beispielsweise von der Firma ,, Radiodetection ,, 
mit Firmensitz in Bristol/GroBbritannien vertriebea 

60 Weiterhin ist auch ein Verfahren zur Obermittlung 
definierter Informationsdaten zwischen dem erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugidentifikationssystem und dem 
zugangsberechtigtem Anlagenbediener, Gegenstand 
dieser Erfindung. Dieses Verfahren ist dadurch gekenn- 

65 zeichnet, daB auf dem passiven Markierungschip (elek- 
tronischen Marker) mittels eines Induktionsverfahrens 
Daten gespeichert, abgerufen oder geandert werden 
konnen. 
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Bei jeder Fahrzeugpriifung oder Inspektion konnen 
die entsprechenden Daten in die elektronischen Marker 
einprogrammiert werden. Ober das Schreib-Lesegerat 
ist es moglich, alle erforderlichen Daten direkt in die 
Datenbanken der Netzbetreiber zu ubertragea Infor- 5 
mationslucken werden hierdurch vermieden. 

Das erfindungsgemafie Informationsubermitdungs- 
verfahren bietet die Moglichkeit, ein praktisch leicht zu 
uberwachendes Fahrzeugidentifikationssystem zu 
schaff en. Fahrzeuge die mit diesem System ausgestattet 10 
sind, konnen leicht tlberwacht und optimal gewartet 
werden. Das Auffinden von z. B. gestohlenen Fahrzeu- 
gen kann durch dieses System auf ein Maximum gestei- 
gert werden. 

Jeder Grenziibergang konnte z. B. mit einer fest mon- 15 
tierten Scan-Vorrichtung ausgerustet werden, die die 
Fahrzeugdaten ohne groBen Aufwand einliest und mit 
den gesuchten Fahrzeugdaten abgleicht Dieser beriih- 
rungsfreie Datenaustausch bietet somit ein Maximum 
an Sicherheit fur den Fahrzeughalter imd verspricht ein 20 
enorme Aufklarungsrate von gestohlen Fahrzeugen. 
Hieraus resultierend ergeben sich fur den Fahrzeugver- 
sicherer erhebliche Kostenvorteile, durch die hohere 
Aufklarungsrate. 

Beispielsweise konnen auch alle Polizeistreifenwagen 25 
mit einem mobilen Scangerat ausgerustet werden, urn 
einen schnellen Zugriff auf die Fahrzeugdaten zu be- 
kommen. Ein aufwendiges Studieren von Fahrzeugpa- 
pieren die oft auch gefalscht sind und das Suchen der 
Fahrgestellnummer kann durch das erfindungsgemafie 30 
Fahrzeugidentifikationssystem entfallen. 

Ein weiterer Einsatzbereich dieses Systems ist auch 
im Wartungs- und Reparaturbereich der Werkstatten 
denkban Wichtige Reparatur,- Wartungs- und T0V-Be- 
richte konnen abgerufen und auch programmiert wer- 35 
dea Hierdurch konnen Arbeitsuberschneidungen ver- 
mieden werden, die zu einem rationellen Werkstattbe- 
trieb beitragen kdnnea 

Patentanspriiche 40 

1 . Fahrzeugidentifikationssystem, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an oder in einem der Fahrzeug- 
bauteile ein passiver Markierungschip (eiektroni- 
scher Marker) angeordnet ist 45 

2. Fahrzeugidentifikationssystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der passive Markie- 
rungschip in einem gegen starke Vibrationen be- 
standigem Gehause eingebaut ist 

3. Fahrzeugidentifikationssystem nach Anspruch 1 50 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der passive 
Markierungschip an oder in den Motorblock inte- 
griert ist 

4. Fahrzeugidentifikationssystem nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB auf 55 
dem elektronischen Marker mittels eines Induk- 
tionsverfahrens Daten gespeichert, geandert oder 
abgerufen werden konnen. 

5. Verfahren zur Obermittlung definierter Informa- 
tionsdaten zwischen dem Fahrzeugidentifikations- 60 
system nach einem der Anspriiche 1 bis 4 und dem 
zugangsberechtigtem Bediener, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf dem passiven Markierungschip 
(elektronischen Marker) mittels eines Induktions- 
verfahrens Daten gespeichert, geandert oder abge- 65 
rufen werden. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der elektronische Marker mit einem 
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externen Ortungs-, Schreib- und Lesegerat (Scan- 
Vorrichtung) aktiviert werden kann und die gespei- 
cherten Daten abgerufen, eingelesen, verandert 
und dort weiterverarbeitet werden konnen. 
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